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Wohnsiedlungen Moosach in Minchen

955077 LN

Vogelperspekiive

Bereich A Neubebauung: Dachgeschoss M 1:500

Bereich A Neubebauung: Regelgeschoss M 1:500

Bereich A Neubebauung: Erdgeschoss M 1:500

Photovoltaikanlagen schaffen in Kombination mit den aus der Kraftwarmekopplung
resultierenden Stromertragen ganzjahrig ein konstant hohes Angebot, dass auf
unterschiedlichen Ebenen zum Betrieb des Gesamtquartiers herangezogen werden
kann. Dazu werden sowohl die unverschatteten, siid-stlich angeordneten Schall-
schutzwalle als auch die Dachflachen der Gebaude herangezogen.

In Zeiten elekiroenergetischer Uberschiisse wahrend des Tages werden die

ige genutzt, um die semi des Quartiers zu
betreiben, in denen sowohl Regenwasser als auch Grauwasser als wertvolle
Ressource betrachtet werden wahrend Phasen des Tages mit erwartbaren
Lastspitzen an Nutzenergie dient der gewonnene regenerative Strom dem Betrieb
von Abwasserwarmepumpe zur Versorgung der Neubauten mit Warmenerge.

Die zusétzlich im Quartier integrierten und kaskadierend betriebenen Blockheiz-
kraftwerke, die an das bestehende Gasnetz angeschlossen werden, erlauben es,
2usitzlich ierte Wrme fir den Bestand

Ein wachsender Anteil an verfligbarem regenerativ gewonnenem Gas wird dadurch
den Betrieb der Modellstadt Moosach zunehmend Klimaneutral gestalten.

Bereich B Neubebauung: Dachgeschoss M 1:500

Bereich B Neubebauung: Regelgeschoss M 1:500

L

Moosach schafft Raum filr Vielfalt in der Mobilitét
Die kompakte fla PKW- i erfolgt iber

StraBenringe ohne Sackgassen. Um die griinen Wohnhdfe moglichst von KFZ-
Stellplatzen freizuhalten, konzentriert sich der ruhende Verkehr auf wenige in den
Stadtkorper integrierte Quartiersgaragen an den Zufahrten ins Quartier, deren Ent-
fernung zur Wohnung dem Einzugsradius des OPNV entspricht. Parkplatze entlang
der dffentlichen StraBen kinnen flexiel fiir private PKWs, Besucher, Carsharing-
Unternehmen oder Fahrréder reserviert werden. Durch den reduzierten motorisierten

Bereich B Neubebauung: Erdgeschoss M 1:500

Die innere OPNV-ErschlieBung wird gestarkt durch einen Shuttle-Bus, der ausge-
hend von der S-Bahn-Station Moosach ringftrmig das Gebiet erschlieBt. Hier sollen
Kleine Elektro-Fahrzeuge (z.B. 6-12 Sitzer) zum Einsatz kommen, die hochfrequent
‘mit geringen Haltestellenabstédnden (300m) fir eine attraktive Nah-ErschlieBung
sorgen. Da aufgrund der geringen Linienldnge die Fahrgeschwindigkeit hier nicht
im Vordergrund steht, kann hier auch ein Einsatz von heutzutage eher langsam
fahrenden autonomen Fahrzeugen geplant werden.

Verkehr, i der itte und veranderte

ladt der offentliche Raum zum Aufenthalt und Spiel ein. Wasserflachen kiihlen an
heiBen Sommertagen und Sitzmdglichkeiten unter Baumen bieten Ruhepunkte.
Offene Veloplitze werden dezentral in der Nahe der Hauseingéinge positioniert.

Ein maBgeschneidertes Mobilitatskonzept filr Moosach sieht die Starkung des
Umweitverbundes (BPNV, Radverkehr, FuBverkehr) sowie der geteilten Mobilitat
(Carsharing, Bikesharing mit Mobilitétsstationen, Fahrradwerkstatten und Service-
stationen, Stellplatzmanagement, Paketstation) vor, das den freiwilligen Verzicht
auf die Nutzung des eigenen PKW komfortabel und dkonomisch attraktiv macht:

Schnitt it Aufsicht: Nanga-Parbat-Sirase M 1:500

Die Radwege auf den das Gebiet umgebenden StraBen sowie der
Hugo-Troendle-StraBe bleiben als wichtige Radverkehrsrouten bestehen. Es wird ein
neuer Radweg von der Dachauer StraBe tber die Alfred-Drexel-StraBe und die
Nanaga-Parbat-StraBe durch die neue Griinverbindung zum neuen Stadtplatz
angelegt. Im sonstigen StraBennetz werden keine gesonderten Radverkehrsanlagen
vorgesehen, sondern der motorisierte Verkehr u.a. durch Tempo 30, versetztes
Parken und geschwindigkeitsreduzierende Schwellen so beruhigt (vgl. FGSV RASY),
dass Mischverkehr auf der StraBe sicher mdglich ist (vgl. FGSV ERA). Sichere
FahrradabstelimGglichkeiten (1 Abstellplatz pro 40gm Wohnfléche) machen das
Radfahren noch attraktiver!

Die Qualitét des FuBverkehrs wird durch breite Geh-wege (vgl. FGSV EFA) entlang
der StraBe und vor allem auch in den Griinanlagen gestérkt. Das FuB- und Rad-
‘wegenetz bestent aus zwei Bereichen unterschiedlicher Qualitat und Auspragung:

i das

ein griiner Ring fiir Frei und ein sozial
direkt zum OPNV fiihrt. Die Verbindungsqualitat von Siiden wird durch zwei Briicken
Qgestérkt, die ein sicheres Queren des Wintrichrings ermdglichen.

Die geteilte Mobilitat und damit ein Verzicht auf das eigene Fahrzeug wird gefordert
durch ein dichtes Netz von Sharing-Stati (Lasten-)F instati sind
innerhalb von 150m erreichbar, Carsharing-Stationen innerhalb von 300m. Spétere
Umwidmungen von freien Anwohnerparkplétzen zur weiteren Carsharing-Stationen
werden bereits eingeplant, um eine steigende Nachirage abbilden zu kbinnen.
Moosach wird - auch - fiir den privaten Pkw und Lieferverkehr erschlossen sein.
Der Autoverkehr soll aber die Wohnsiedelungen nicht dominieren, sondern auf ein
néiges Minimum reduziert werden. VerkehrsberunigungsmaBnahmen Sowie Ab-
biege- und Durchfahrtsverbote sorgen zum einem dafii, dass der Durchgangs-
verkehr auf die umliegenden HauptverkehrsstraBen verdrangt wird.

Zum anderen wird aber auch der ErschlieBungsverkehr reduziert, indem dieser
mglichst schnell wieder auf die HauptverkehrssiraBen zuriickgeleitet wird und die
Zufahrt zur Quartiersgarage und zur Tiefgarage im Siiden auBerhalb des Quartiers
liegt. Dies steigert die Aufenthaltsqualitat im StraBenraum erheblich und schafft
insbesondere am Hugo-Troendle-Platz einen attraktiven verkehrsberuhigten
Bereich. Parken wird in Tiefgaragen (mit ca. 1000 neu geplanten Stellplitze), einer
neuen Quartiersgarage (435 Stellplatze) und mit straBenbiindigem Parken (426
Stellplétze) realisiert. Um die Dominanz des Pkw im StraBenraum zu brechen und
damit die Aufenthaltsqualitat zu steigern, werden die Parkplatze regelmaBig durch
Baumpflanzungen unterbrochen. Dadurch ergibt sich ein Stellplatzschiiissel von
0,6, der sich durch das umfangreiche Mobilitatskonzept begriinden ésst.

q it never i

@ Wintrichring

M 1500

Wohngemeinschaftshaus: Dachgeschoss M 1:500

Wohngemeinschaftshaus: Regelgeschoss M 1:500

Wohngemeinschaftshaus: Erdgeschoss M 1:500

Brandschutz

Durch die stédtebauliche Neukonzeption kinnen Fiéchen filr Rettungsfahrzeuge
gebiindelt und besser in die Bebauungsstruktur integriert werden. Es werden
maglichst zweiseitig orientierte, ,durchgesteckte” Grundrisse geplant, um die
Innenhéfe von jeglichem Verkehr freizuhalten. In besonderen Fallen, dort wo
Wohnungen von der Drehleiter des Hubrettungsfahrzeugs nicht erreicht werden,
wird der zweite Rettungsweg baulich mittels zusétzlicher Treppen oder
Sicherheitstreppen nachgewiesen.

‘Schnit mit Aufsicht: parallel 2um Wintrichring mit never Fubgangerbriick M 1:500



